  Богданов Н.Г. В небе - гвардейский Гатчинский. Лениздат, 1980.

 Мы предлагали командованию свои проекты разрушения моста. До  работы  в

большой авиации многие  наши  командиры  занимались  планеризмом.  Планерный

спорт был первой ступенькой к нашей летной профессии. И одно из  предложений

состояло  в  том,  чтобы  для  этой  цели  использовать   грузовой   планер,

буксируемый за самолетом. Первым подал эту мысль, кажется, Самуил  Клебанов.

Он  предложил  взять  грузовой   планер,   загрузить   его   взрывчаткой   с

детонаторами, привести на буксире самолета  ДБ-ЗФ  в  район  цели,  а  затем

отцепить и направить планер  в  центр  моста.  Охотников  пойти  пилотом  на

планере нашлось много. Особенно увлечен  был  сам  автор,  нетерпеливый  наш

Муля, как ласково звали Самуила Клебанова близкие друзья.

     В те немногие часы,  что  выпадали  нам  на  отдых,  он  всегда  что-то

придумывал и мастерил. Чаще всего это были  модели  самолетов,  для  поделки

которых  он  использовал  все  -  бумагу,  щепу,  мякиш  хлеба.   Это   были

оригинальные маленькие модельки; запущенные с руки, они великолепно летали.

     Как-то, коротая время в ожидании вылета, который  с  часу  на  час  все

откладывался из-за плохой погоды, мы рассказывали  друг  другу  о  том,  как

пришли в авиацию и как стали летчиками.

     Вот тогда мы узнали, что впервые Клебанов познакомился с авиацией в  13

лет, прочитав один из номеров журнала "Вестник Воздушного флота". В  журнале

он нашел чертежи и описание модели самолета.  Модель  он  строил  в  течение

полугода, а когда она была построена, то удостоилась чести быть выставленной

в авиауголке клуба пионерского отряда "Воздухофлот", в котором тогда состоял

маленький Муля. С того времени он твердо  решил  стать  пилотом.  Шесть  лет

занимался в авиамодельных кружках, построил  десятки  моделей,  неоднократно

участвовал  в  состязаниях  авиамоделистов.  В  1927   году   в   Ленинграде

организовалась планерная секция, в которую был принят и Самуил Клебанов.

     Чтобы учиться летать, надо иметь планер, и кружковцы  решили  построить

его   сами.   Нашелся   конструктор   и   руководитель   работ   -   студент

Политехнического института Олег  Антонов,  будущий  генеральный  конструктор

знаменитых "Анов". Под его руководством и  по  его  чертежам  в  заброшенном

сарае в Дудергофе кружковцы за год построили планер ОКА-3  и  на  нем  стали

учиться летать.

     - Мало кто знает, что Валерий Чкалов тоже увлекался планерным  спортом.

Так вот, он как раз и был одним из общественных инструкторов нашего кружка,-

похвалился нам Клебанов.

     В 1929 году Самуила Клебанова послали на шестые  Всесоюзные  состязания

планеристов, а по возвращения ему было присвоено  звание  пилота-планериста.

Через год он окончил летную школу Осоавиахима,  а  еще  два  года  спустя  -

Балашевскую объединенную авиашколу ГВФ. Потом  он  работал  в  Ленинграде  в

Северном управлении ГВФ и продолжал заниматься планеризмом, много  летал  на

планерах Г-9, выполнял на них весь комплекс высшего пилотажа.

     Будучи планеристом высокого класса, Клебанов надеялся, что практическое

осуществление разрушения моста с помощью планера будет поручено только ему.

     Не получив, естественно, одобрения наших планов у командования, мы, как

всегда, когда нам нужна была  авторитетная  и  сильная  поддержка,  пошли  к

полковому комиссару Петленко, надеясь, что он поймет нас и поможет.

     - Я верю вам, друзья,- сказал комиссар,- знаю,  вы  способны  выполнить

свою идею. Но согласиться с вами не могу. Такие поступки противоречат  моему

убеждению. Победу усилиями "смертников" не добудешь.

     Но мы не сдавались и привели как пример подвиг лейтенанта Корякина.

     - Да, - сказал комиссар, - но Корякин понимал, что погибает, и поэтому,

погибая, решил принести  гибель  и  ненавистному  врагу.  Он  погиб  не  как

"смертник", а как патриот, полностью оценив в короткие мгновения сложившуюся

обстановку. Для него это был последний бой. А вас ждут новые бон. У вас есть

хорошие, исправные самолеты, мощное оружие,  которым  вы  можете  уничтожать

врага еще не в одном боевом вылете. В такой войне можно победить врага  лишь

массовым героизмом, и  герои  рождаются  в  ходе  борьбы,  а  не  избираются

заранее. Выбросьте из головы свои проекты. Кстати,  скажу  вам  по  секрету,

экспериментом  по  использованию  ТБ-3  в  качестве   управляемого   снаряда

занимается сам  Голованов.  Давайте  лучше  поговорим  о  предстоящих  более

ответственных заданиях...

(…)

В центральных газетах появились сообщения о налетах советских  летчиков

на Кенигсберг, Тильзит и  другие  города,  расположенные  далеко  за  линией

фронта. Совсем недавно геббельсовская пропаганда заявляла о тем, что русские

разбиты наголову, фашистские  дивизии  стоят  у  стен  Кремля,  а  советская

авиация полностью уничтожена. Во многих городах Пруссии  и  Прибалтики  была

даже отменена светомаскировка.

     Наши первые налеты для гитлеровцев были настолько неожиданными, что они

приходили в себя и выключали электрическое освещение  городов  только  после

того, как мы, отбомбившись, поворачивали домой.

     Трудно представить ту напряженную  и  сложную  боевую  работу,  которую

выполняла в  то  время  наша  небольшая  группа,  состоявшая  из  командиров

кораблей Алексеева, Богомолова, Борисенко, Чумаченко,  Тюленева,  Ковшикова,

Михеева, Пономаренко, Шерстнева,  Котырева,  Клебанова,  Симонова,  Сумцова,

Гречишкина и меня. Ведь для того  чтобы  достичь  цели  и  вернуться  назад,

требовался восьмичасовой ночной полет. А на наших самолетах не было  второго

летчика и автопилота, кабина не отапливалась, запас  горючего  был  невелик.

Иногда после посадки горючего в баках самолета просто не оставалось.  Полеты

же происходили в темные осенние ночи, в плохую погоду,  на  высотах  семи  и

более тысяч метров, при температуре ниже сорока градусов.

…14 ноября 1941 года экипажам Самуила  Клебанова,  Николая  Ковшикова  и

моему была поставлена задача нанести бомбовый удар по крупному  городу-порту

Кенигсбергу.

     Погода в ту ночь была плохая, низкая  облачность  закрывала  все  небо,

снежные заряды ухудшали горизонтальную видимость настолько, что временами на

стоянках мы в десяти шагах не могли различить силуэты своих самолетов.

     К утру ожидалось  улучшение  погоды,  поэтому  мы  на  задание  улетели

глубокой ночью с расчетом возвратиться из полета в утренние часы.

     В  районе  Калинина  нас  неожиданно   атаковали   ночные   истребители

противника; атака была неудачной - мы со снижением ушли в  облака.  Вторично

подверглись атаке истребителей, когда вышли  в  большое  "окно"  разорванной

облачности, но наши стрелки были бдительны и огнем своих пулеметов  отразили

атаку противника. В районе озер Велье  и  Селигер  нас  интенсивно  (правда,

безрезультатно) обстреляла зенитная артиллерия. Зато в районе цели  сильного

противодействия противовоздушной обороны противника мы не встретили. Видимо,

из-за плохой погоды нас не ожидали. Задание все экипажи выполнили успешно, в

порту возникло несколько крупных пожаров.

     Отбиваясь от истребителей, мы потеряли около двадцати минут  и  поэтому

возвращались к себе на аэродром, не имея достаточного запаса горючего, чтобы

уйти в случае плохой погоды на запасной аэродром.

     Случилось так, что к нашему прилету,  как  и  предсказывали  синоптики,

погода в районе Иванове значительно  улучшилась,  облачность  разорвало,  но

зато появилась морозная дымка, которая, постепенно сгущаясь, превратилась  в

туман и закрыла наш аэродром.

     Мы с Клебановым после восьмичасового пребывания в полете появились  над

аэродромом и летали по кругу на последних каплях горючего. Уходить на другой

аэродром было бессмысленно: моторы должны были остановиться через  считанные

минуты.

     И тут нам улыбнулось счастье: на несколько  минут  разорвало  пелену  и

открыло часть посадочной полосы. Этим мы немедленно воспользовались  и  один

за другим произвели посадку. Еще на пробеге за нами опять сомкнулась  густая

пелена тумана - на этот раз на несколько часов.

 (…)В битве под Москвой нашему полку приходилось  выполнять  и  задания  по

уничтожению живой силы и боевой техники противника  на  поле  боя  в  тесном

взаимодействии с фронтовой авиацией. Наряду с ночными полетами мы  выполняли

и дневные бомбардировочные удары. В период зимнего наступления  под  Москвой

наша авиация господствовала в  воздухе.  Однако,  сколь  ни  снизились  наши

потери в сравнении с теми, какие мы несли в первые недели  войны,  мы  вновь

теряли боевых друзей. Погибли экипажи бесстрашных асов Владимира Шульгина  и

Сергея Фоканова, которые  точными,  дерзкими  ударами  своих  Пе-2  наносили

фашистам огромный урон.

     Погиб экипаж Самуила Клебанова. Обстоятельства его гибели  я  узнал  от

участников налета на  Витебский  аэродром,  с  которого  фашистская  авиация

совершала налеты на Москву и другие наши города весной сорок второго года.

     Наши бомбардировочные удары по Витебскому аэродрому  наносились  ночью,

одиночными самолетами, рассредоточенно по времени,  с  тем  расчетом,  чтобы

бомбардировщики противника не могли вылететь  на  боевое  задание.  Клебанов

бомбил аэродром одним из последних. Сбросив бомбы, его самолет  снизился  на

малую высоту и стал расстреливать уцелевшие  самолеты  врага  из  пулеметов.

Несколько  машин  вспыхнуло,  а  самолет  Клебанова  продолжал  кружить  над

стоянками. Через некоторое время гитлеровцы пришли в себя и открыли огонь из

всех калибров зенитной артиллерии.

     Одна из  очередей  малокалиберного  зенитного  орудия  сразила  самолет

храбрецов, и они упали  со  своей  горящей  машиной  прямо  на  летном  поле

аэродрома.
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